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Sammanfattning

Lénsstyrelsen vdlkomnar den strategiska planen for tdgtrafik med dess
ambition att stodja det dvergripande arbetet med att stdlla om samhéllets
transportarbete till ett mer hallbart sadant.

Liansstyrelsen saknar en forankring av planen 1 kommunernas
oversiktsplaner. Strategin kan kompletteras med detta efter
remissyttranden fran kommunerna, vilket forhoppningsvis ger en
utvecklad bild av lanets samlade utvecklingsvilja. Lénsstyrelsen anser att
planforslaget identifierat behov av en samlande regional fysisk planering
for lanets utveckling som rubricerad plan, och andra planer, kan forhélla
sig till.

Lansstyrelsen anser att strategin skulle kunna vara ngot mer offensiv
genom att ge uppslag infor framtiden, som 1 skrivande stund &r oviss
men innehaller flera nya mdjligheter for transportsystemet.

Lansstyrelsens synpunkter och reflexioner

Kommunal planering bygger basen for behovet

Arbetet med planen uppges vara grundat i dels de uppsatta mal som
Region Viarmland tagit fram men ocksd i1 nationella och globala mal.
Region Viarmland lyfter fram att planen ska kunna fungera som ett
underlag i dialoger och samrad med kommuner angéende
markanvandning och bebyggelseplanering. Det dr oklart om
planforslaget har grundats dven i kommunernas dversiktsplaner dé det
inte framgéar ndgot som indikerar att dessa planer har analyserats. Dock
anges 1 avsnitt 9 att Region Viarmland anser att vidare arbete krdvs inom
kommunal planering for att sdkra utrymme for infrastruktursatsningar.
Forslaget har remitterats bland annat till 1dnets kommuner och
Liansstyrelsen utgér fran att kommunernas svar kommer att grundas 1
respektive kommuns oversiktsplan och syn pa bebyggelseutvecklingen
inom sitt omrade. Med sddana svar kompletteras grunden till planen av
det lokala perspektivet och lokaliseringen av framtida resendrer och
transportbehov. En sddan genomlysning skulle passa bra in i avsnitt 5
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Vad spar vi for behov framover. Hér kan forslagsvis en gemensam
hallning fran kommuner och kollektivtrafikmyndigheten om bostads-
och arbetsplatslokaliseringar formuleras.

I avsnittet diskuteras fordndringen av den geografiska kopplingen till
arbete, dér det framgar att ca 20-25% av arbetstagarna har mojlighet att
arbeta hemifran 1 storre utstrackning till f6ljd av pandemin. Den storsta
delen av arbetet som utfors gors alltsé fortfarande pd en arbetsplats. Om
det kan antas att kontors- och tjdnstesektorn star for majoriteten av
anstillda som kan nyttja denna mgjlighet, och dessa personer fraimst
arbetar dagtid samt i storre utstrackning dn andra arbetstagargrupper ar
lokaliserade till urbana miljéer med god kollektivtrafik och med
tidtabeller som anpassats ddrefter, sa Gppnar det fragan om inte studier
av arbetspendling till orters ofta mer perifera arbetsplatser och med
perspektivet treskift behdver goras, sé att avgangar ar anpassade dven till
nattskift likvél som pa helger.

Lansstyrelsen anser att planens syfte tydligt visar pa behovet av en
regional fysisk planering som ett komplement till Varmlandsstrategin.

Framtidsvision — dnskade férandringar

Rubricerad strategisk plan riktar blicken till ar 2040. Lénsstyrelsen ser
det som sannolikt att resandemdnstret vid den tidpunkten &r forandrat pa
nagot vis men det dr dnnu inte tydligt hur. For att hantera osidkerheten
innehaller planen en analys av tre mdjliga framtidsscenarier som alla
baseras pa olika investeringsgrad 1 fysisk infrastruktur for tagtrafik —
scenario ldg, mellan respektive hog.

Med anledning av att framtidens transportsystem ar oviss pa grund av
savil politik och ekonomi som teknisk utveckling sa anser Lansstyrelsen
att det kan vara av vérde att ytterligare scenarier ingér. Dessa kan stéllas
som kontrast till dvriga scenarier men dven peka pa vilken utveckling
som all infrastrukturplanering behover forhalla sig 6ppen for.

Det ér enligt Lansstyrelsen positivt att tdgstrategin illustrerar vad som
kravs for att Varmland ska kunna bidra till ett mer héllbart
transportsamhille, och hur mycket mer som krévs for att nationella och
globala milj6- och klimatmal ska kunna nas, dn vad som 1 dagsldget ar
planerat for i nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033.

Exempel pa scenarier som kan beskrivas:

- Utveckling av regionalt resande har mdjliggjorts till f6ljd av
satsningar pa vissa strak (ingdr i de scenarier som strategin
beskriver). Lansstyrelsen ser i det fallet ett behov av att analysera
scenariot ett steg ytterligare och beskriva hur utvecklingen kan
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skapa ett behov av atgéirder i andra bandelar som kan fungera
som matarjarnvagar till knutpunkter. Hir avses exempelvis de
idag — vad géller persontrafik — underutnyttjade banorna
Inlandsbanan och Bergslagsbanan.

- Vad sker om andra transportslag utvecklas? Det kan exempelvis
rora sig om att en ny marknad for elflyg for kortare distanser
uppstér eller om sjilvkérande och mindre vigburna
kollektivtrafikfordon med en storre just in time-prégel utvecklas.
En sddan utveckling kan péverka incitamentet att investera i
tdginfrastruktur om transport sker pd andra vis, samtidigt som det
a andra sidan kan 6ppna for mojligheten att komplettera
tdgtrafiken genom att kanalisera resande fran ett storre och glest
omland till jarnvégsstationer eller knutpunkter och darmed
understddja huvudstraken. Att lyfta sidana scenarier kan inleda
diskussion om nya system for kollektivtrafik utanfor de storre
urbana regionerna.

Prognosstyrd planering

Rubricerad strategi kompletterar Trafikverkets basprognos med politiska
mal och de foreslagna scenarier som redovisats. Lansstyrelsen anser att
det dr positivt att Region Varmland inte planerar sin tagtrafik endast
utifran prognos.

Alla milj6- och klimatmal pekar mot att transportarbetet pa vig méste
minska for att vi ska nd malen, men Trafikverkets basprognos sédger att
vi trots detta istéllet kommer att se patagliga 6kningar, baserat pa hur
dagens tillvéxt ser ut. Planering efter prognos tenderar darfor resultera i
att ndr en kostsam atgird genomfors for att mota ett forvéntat behov, si
undanrdjs incitamentet for att motverka 6kningen. Vidare ar
lonsamheten hos vigétgirden beroende av att den 19ser ett framtida
kapacitetsproblem och forstirks olyckligtvis av att ménga véagfordon
nyttjar den slutliga 16sningen.

Lansstyrelsen vill darfor lyfta att samhéllsnyttan 1 ett vidare perspektiv
bor lyftas fram dnnu tydligare framfor basprognosen som grund for
planering av infrastruktur.

Allmanna synpunkter

Fritidsresor och turistresor

Kollektivtrafikmyndighetens uppdrag uppges framst besta i att erbjuda
arbetspendlare kollektivtrafik. Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att
dven understodja héllbara fritidsresor. For att mojliggora for hela lénet
samt besokande turister att delta i och besdka centralorternas med
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kanske i synnerhet Karlstads utbud av kultur och ndje si behover resor
vara mdjliga dven kvéllar och helger. Detsamma géller mojligheten att
na besoksmal pd landsbygden sdsom naturomraden och
skidanldggningar. I dagsldget ar trafikeringen 1ag for sddana malpunkter
och for tider utanfor arbetspendling dagtid. Lansstyrelsen undrar darfor
om inte kollektivtrafiken bor anpassas till vissa tillstdllningar och
besoksmal som exempelvis sportevenemang, marknader eller festivaler
och dylikt dar transporter utanfor de mest tillgangliga
kollektivtrafikstrdken och tiderna. Detta skulle avlasta ovrig végtrafik
och mojliggora for andra grupper av medborgare att na dessa
destinationer och dé utanfor dagens ordinarie tidtabeller. En sddan
viljeinriktning och potential skulle vara vérdefull att beskriva dven om
organisatoriska eller administrativa mojligheter mojligen saknas i
dagslaget.

Redaktionella forslag

I avsnittet om scenarier aterfinns flera tabeller som visar antalet
avgangar med tag mellan olika orter. Lansstyrelsen anser att tabellerna
ar ndgot svarldsta och skulle vara betjanta av en mer utforlig
forklaringstext. Det framstar exempelvis inte om tabellen for antalet
dubbelturer per delstricka och tdgbana ar 2040 i scenario hog ska ldsas
som att inga dubbelturer nar Torsby med Fryksdalsbanan och inga
dubbelturer nér heller Oslo. Hur tabellen ska ldsas nir delstrackan
Karlstad-Kristinehamn listas under rubriken Fryksdalsbanan och d& med
endast en dubbeltur dagligen ar oklart, &ven om det gar att anta att en
dubbeltur dagligen dr tinkt att ga mellan Sunne och Kristinehamn.
Tabellerna bor genomgaende numreras for att kunna refereras till med
mindre risk for missforstdnd.

De som medverkat i beslutet

Beslutet har fattats av avdelningschef Marcus Wihk med handlaggare
Emil Jessen som foredragande. I den slutliga handldggningen har ocksa
enhetschef Anna Nordlander medverkat.

Denna handling har godkénts digitalt och saknar darfor namnunderskrift.
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